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1.Introducere

Lucr ri de actualizare a raportului de expertiz  tehnic i elaborarea solu iilor
de proiect privind repara ia podului de osea pozi ionat pe drumul public R35
Comrat–Cantemir–R34, km 14, a fost întocmit de c tre speciali tii
S.R.L. „IDM PRIMESOLUTION” i S.R.L. „SIMBO PROIECT”, în baza contractului de
antrepriz  Nr. 273/274/2024-P din 11 noiembrie, încheiat cu S.R.L. „SIMBO
PROIECT” (proiectantul general) care activeaz  în baza Contractului Nr. 10/02/-
10/357 din 04.11.2024, încheiat cu beneficiarul Î.S. „Administra ia de Stat a
Drumurilor”.

Proiectul este elaborat în conformitate cu „Tema de proiectare” i „Certificatul
de Urbanism pentru proiectare” Nr. -05, din 21,10,2024.

Podul traverseaz râul Valea Adânc , amplasat pe drumul republican R35,
Comrat – Cantemir – R34, km 14,370, în intravilanul localit ii Vi niovca,
r-nul Cantemir.

Podul are schema de 3x11,36m i a fost construit la mijlocul anilor ‘70.

Grinzile existente sunt din beton armat  prefabricat, cu sec iunea în form de
“T” i sunt unificate între ele prin intermediul nodurilor longitudinale la nivelul
pl cii grinzilor.

Toate culeele i pilele (podului existent) sunt realizat  din 4 stâlpi din beton
armat prefabricat, sec iune dreptunghiular  de 0,50m×0,40m, îmbina i la partea
superioar  cu rigl  realizat  din beton armat monolit i prefabricat.

În proiect este prev zut:
- Demolarea tuturor elementelor c ii podului;
- Demontarea grinzilor i transportarea lor la baza pentru concasarea

betonului;
- Demolarea riglelor, stâlpilor, radierelor si pilo ilor pân  la nivelul care este

prev zut în proiect (la toate pilele i culeele);
- Execu ia pilo ilor fora i cu nec continuu, executarea radierelor i

eleva iilor culei;
- Montarea elementelor suprastructurii (sec iunea oval  a arcei din o el

zincat ondulat cu deschiderea 13,9m) i executarea elementelor c ii
podului;

- Executarea zidurilor de sprijin i timpanelor din b/a monolit  deasupra
arcei, executarea umpluturii, umplerea sferturilor de con, lucr ri de
consolidare, executarea parapetului de siguran  la racordare.
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Proiectul este elaborat în conformitate cu normele i regulile în proiectare i
construc ie (EN; NCM; CDP; etc.) care sunt în vigoare pe teritoriul RM.

Expertiza podului a fost elaborat  de c tre speciali tii „INTEXNAUCA” S.R.L. în
anul 2021 i de c tre speciali tii S.R.L. „IDM PRIMESOLUTION” în anul 2024.

Pre ul tuturor lucr rilor conform devizului general- mii lei cu TVA.

Pre ul lucr rilor dup  capitolele 1-7- 12,74 mii lei cu TVA.

2. Hidrologia i condi iile inginero-geologice

2.1 Condi ii inginero-geologice

Structura geologic

Investiga iile geotehnice efectuate permit, în limitele adâncimii cercetate pân
la 17,0 m, delimitarea depozitelor moderne, reprezentate de forma iuni antropice i
aluviale de lunc , a depozitelor cuaternare superioare i a celor neogene.

Sec iunea geotehnic  a amplasamentului:
1. P mânt de umplutur :

1a. Argil  semiconsistent , brun , fisurat , cu incluziuni de de euri de
construc ii. Grosime 0,4–1,62 m. tQIV. pct. 8g,d. IGE-I.
1b. Lutos nisipos tare i semiconsistent, brun i negru, cu incluziuni de de euri
de construc ii, dens i afânat. Grosime 2,6 m. tQIV. pct. 33v. IGE-II.

2. Argil  tare, neagr , fisurat , cu incluziuni de pietri . Grosime 1,2 m. aldlQIV.
pct. 8g,d. IGE-III.

3. Lutos greu, plastic-tare, brun-închis, stratificat, cu nisip saturat în ap .
Grosime 1,2 m. aldlQIII–IV. pct. 33a. IGE-IV.

4. Argil  semiconsistent , cu vini oare de argil  plastic-tare, brun-g lbuie,
galben i cenu ie, cu incluziuni de carbona i densi. Grosime 1,2–1,7 m.
aldlQIII–IV. pct. 8a,g. IGE-V.

5. Argil  plastic-tare, galben i cenu ie, cu ap  pe fisuri. Grosime 1,3 m. N1s2.
pct. 8a,g. IGE-VI.

6. Nisip pr fos, saturat în ap , verzui. Grosime 2,2–2,9 m. N1s2. pct. 27a. IGE-VII.
7. Argil  semiconsistent , brun i cenu ie, cu intercala ii de nisip pr fos i de

pietri  m run it. Grosime 1,7 m. N1s2. pct. 8a. IGE-VIII.
8. Argil  plastic-tare, cenu ie i galben , fisurat . Grosime 1,1 m. N1s2. pct. 8a.

IGE-IX.
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9. Lutos plastic-tare, galben i cenu iu, cu intercala ii de nisip saturat în ap .
Grosime 1,5 m. N1s2. pct. 33a. IGE-X.

10. Pietri  m runt (dresva), saturat în ap , cu matrice argiloas . Grosime 1,2 m.
N1s2. pct. 8a. IGE-XI.

11. Argil  gras , semiconsistent i tare, cenu ie i brun , brun-închis , cu
impregn ri feruginoase. Grosime 6,0–7,2 m. N1s2. pct. 8g,d. IGE-XII.
Caracterul de dispunere i r spândire al straturilor de sol delimitate este

prezentat în sec iunea geotehnic .

Amplasamentul cercetat se afl  în cadrul Platformei hercinico-cimmeriene
(Scitice), constituit  pe fundamentul epibaycalian, ca rezultat al proceselor
geosinclinale desf urate în Paleozoicul târziu i Mezozoicul timpuriu.

Conform h r ii de zonare neotectonic , amplasamentul se afl  în zona
subsidierilor neogene stabile, urmate în Pliocenul superior i Cuaternar de ridic ri.
Teritoriul cercetat este situat în zona Baimaclia de ridic ri moderne intensive.

Conform h r ii de zonare seismic , zona de studiu se încadreaz  în aria de
seismicitate de 8 grade. inând cont de categoria terenurilor de fundare i nivelul
apelor subterane, intensitatea seismic  de calcul pentru amplasament constituie 8
(opt) grade.

Condi iile hidro-geologice

Terenul studiat, conform compartiment rii hidrogeologice, apar ine bazinului
râurilor mici care se vars  în Marea Neagr .

Pentru morfostructura Prutului de Jos este caracteristic un desen centrifug al
re elei hidrografice, nodul hidrografic fiind deplasat spre nordul morfostructurii.

Apele subterane au fost interceptate prin forajele nr. 1–2 (vezi sec iunea ing.-
geol., coloanele geologice). În limitele adâncimii investigate se eviden iaz  un singur
complex acvifer, atribuit forma iunilor de vale. Rocile acvifere sunt reprezentate de
alternan e de argile, nisipuri i luturi. Adâncimea apari iei nivelului apelor
subterane a fost înregistrat  la 2,7…3,8 m de la suprafa a terenului. Cotele absolute
ale nivelului apelor interceptate sunt de 104,70–105,30 m. Nivelul stabilizat al
apelor subterane a fost înregistrat la 2,0…2,3 m, ceea ce permite încadrarea acestora
în categoria apelor slab artiziene. Cotele absolute ale nivelului stabilizat al apei sunt
de 106,00–106,20 m.

Stratul impermeabil este reprezentat de argilele sarmatiene (stratul 11).
Alimentarea complexului acvifer se realizeaz  prin infiltrarea precipita iilor
atmosferice i prin leg turi hidrodinamice între orizonturi. Zona de desc rcare o
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constituie râul Sosacoi i fântânile menajere ale locuitorilor satului. Apele subterane
se încadreaz  în categoria celor slab artiziene. Debitul acestui complex este reglat
de cantitatea precipita iilor atmosferice i de nivelul apei din râu. Nivelul de calcul
se recomand  a fi adoptat cu 1,5 m mai sus fa  de cel interceptat.

Concluzii i recomanda ii

1. Terenul studiat al pasajului rutier este situat în zona climatic  rutier  IV.
Conform caracterului i gradului de umiditate, tipul de teritoriu este I, II.

2. Structura geologic  este prezentat detaliat mai sus în text i în coloanele
geologice ale forajelor. Este ilustrat  pe sec iune i pe profilul longitudinal.

3. Seismicitatea zonei de studiu este de 8 grade. Categoria solurilor dup
propriet ile seismice este indicat  în tabelul 1 (SNiP II-7-81).

4. Caracteristicile fizico-mecanice ale solurilor sunt prezentate în tabelul 1.
5. Apele subterane pe acest amplasament au fost interceptate în toate forajele.

Apele sunt libere (neartiziene).
6. Este necesar un complex de m suri care s  asigure evacuarea neîngr dit  a

apelor de viitur i a apelor provenite din topirea z pezilor.
7. Procese fizico-geologice nefavorabile – eroziune lateral i liniar

nesemnificativ .
8. Nu au fost înregistrate factori care s  indice o dezvoltare activ  a proceselor de

alunecare de teren.
9. Categoriile solurilor dup  dificultatea de excavare sunt prezentate în sec iunea

inginerico-geologic i în capitolul 2.

2.2 Condi iile hidrologice

Drumul existent Comrat-Cantemir-Leova traverseaz  râul Valea Adânc
afluentul stâng al râului Ialpugel lâng  satul Vi niovca, raionul Comrat.

Suprafa a bazinului hidraulic   S =16,7 km2 L =6,16 km -lungimea albiei
principale.

Cota izvorului = 180m. Cota la lucrarea de art  104,5m. Declivitatea medie a
albiei este 12,3=‰, lungimea medie a versan ilor =1,42km, Declivitatea medie
al bazinului hidrografic este = 69,2 ‰. Solul de baz  a versan ilor – nisip argilos
greu.

Precipita iile atmosferice diurne în Leova sunt %
; " =175mm.
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Pe râul principal i pe afluen ii din stânga, în amonte sunt amplasate 2 iazuri
care reguleaz  debitul maximal al precipita iilor.

Albia principal  a iazului are parametrii h=4,5-5,0 m-în l imea barajului, în
amonte barajul se înal  deasupra oglinzii apei cu pân  la 2 m, iar adâncimea apei
ajunge pân  la 1,0m. Aproximativ 20-25 ani în urm  albia râului sa spart.

Iazul pe afluentul stâng are parametrii analogici cu precedentul. Pe versantul
drept al v ii este amplasat un pode  tubular din b/a Ø0,5 m, în l imea de la ie irea
pode ului pân  la creasta barajului este de 1,0m.

Pe albia principal , mai sus de iazul existent este amplasat un iaz care
efectueaz  regularea total  a debitului, cu parametrii: l= 6,0m l imea p r ii
carosabile pe baraj, iazul este uscat; h=6,0m – în l imea barajului din amonte, în aval
este i mai mare.

Dup  înl turarea suprafe elor bazinului hidrologic care se afl  pân  la iaz am
primit urm toarele caracteristici hidrografice ale r ului : F =9,70 km2      L =6,16

. =12,3‰  , =1,42 km, = 69,2 ‰.

Solul albiei este p mânt negru, sudic, cu pu in humus. Solul de baz  este – nisip
argilos greu.

Debitul de calcul al apei este Q1% =42,2 m3/sec

Lucrarea de art  existent  este un pod din b/a cu 3 deschideri de 11,36m cu
sferturi de con, construit la începutul anilor 70 dup  proiectul Institutului de
Proiectare de stat „Moldghiproavtodor”. Starea tehnic  este nesatisf c toare i
necesit  demolare.

Variantele lucr rilor de art .

În procesul calculelor hidraulice i hidrologice sau analizat 3 variante ale
lucr rilor de art :

1. Pod din b/a L=9,0m pe funda ie direct :

pentru Q1% = 42,2m3/sec, %=2,28m, %=109,07m.

=2,7m/sec;  V  =3,2m/sec. Regimul de curgere f r  presiune.

2. Pode  tubular dreptunghiular din b/a 3(2,5 2,0)m. %=3,09m,  V
=5,5m/sec. Regimul de curgere semi presiune. Delimit rile(pere i verticali)
pode ului obtureaz  lumina pode ului i duce la înfundarea i înn molirea
întârt rii în pode .



18

3. Varianta pod cu structur  din o el ondulat: b=13,9m-deschiderea maximal .
%=2,5m, =21,5 V  =3,0m/sec. =2,5m/sec.

4. Varianta pod din beton armat deschiderea 3x8,0m, cu sferturi de con.
%=2,1m, =21,5 V  =3,0m/s. =2,5m/s.

Plutirea crengilor pentru pod nu sunt un pericol.  Plutirea buc ilor de
ghea  pe râu nu sunt înregistrate, cauza fiind cascada din iazuri.

Concluzie:

Pentru construire se recomand  unul din dou  variante :

- Pod in arc  cu structur  din o el ondulat.
- Pod cu schema 3x8,0m, cu sferturi de con.

3. Variante poduri

Varianta 1

Schema podului 1x13,9m distan a dintre laturile interioare ale culeelor. Gabarit
G9+2+1,5m.

Podul este în arc . Arca este executat  din o el ondulat. în l imea arcului -
h=4,5m (în l imea maxima).

Culeele sunt eleva ii cu sec iunea plina din b/a monolit, cu funda ie din 2

rânduri de pilo i b tu i. Ziduri deasupra arcului sunt din b/a monolit.
Umplutura la arc  este din materiale drenate.

Albia de sub pod i taluzurile sunt consolidate cu b/a monolit H=12cm. În

avalul podului, în cap tul consolid rii se execut  risberma din piatr  spart  de

granit.

Varianta 2

Schema podului 3x8m gabaritul G 9+2x1,5m .

Pilele intermediare din stâlpi pe o funda ie din pilo i b tu i, iar culeele dintr-un
rând de pilo i b tu i f r  radier.

Suprastructura este compus  din dale cu inima plin  din b/a prefabricat.
Îmbr c mintea de pe pod i racord ri este din beton asfaltic.

Albia de sub pod i taluzurile sunt consolidate cu b/a monolit H=12cm. În
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avalul podului, în cap tul consolid rii se execut  risberma din piatr  spart  de

granit.

Compararea tehnico-economic  a variantelor

Elem. Denumire
Un. de
m s.

Variant 1 Variant 2

Cantitate Cost. mii lei Cantitate Cost. mii lei

Pi
la

Pilo i beton armat prefabricat

m³

60.0

2343.8

90,5

3393.8

Radieri beton armat monolit 88.3 36,9

Stâlpi beton armat prefabricat - 7,0

Banchete, rigle, ziduri de garda beton armat monolit - 30,2

Ziduri
beton armat monolit 87.2 -

Su
pr

as
tru

ct
ur

a

Placi suprastructurii L=8.0m beton armat prefabricat m³ -

3993.6

107.4

3081.4

Arca din otel ondulat otel t 32.6 -

Îmbinarea pl cii suprastructurii beton armat monolit

m³

- 6,9

Placa Supra betonata beton armat prefabricat - 66,0

Placa de trotuar beton armat prefabricat 30,0 -

Parapet de siguran a circula iei
vehiculelor (pod)

otel ml 60,0 62,0

Parapet pietonal (pod) otel ml 60,0 58,3

Calea podului beton asfaltic, hidroizola ie,
rost de dilata ie

m² - 216,4

216,4Umplutura amestec de nisip si prundi m³ 386.0

Ra
co

rd
ar

ea

Dale de racordare L=4m, beton armat prefabricat

m³

-

1913.6

15,4

2684.8

Piatra sparta LA20 - - 15,4

Umplutura amestec de nisip si prundi 250,0 573,4

Îmbr c minte beton asfaltic, materiale granulare
stabilizate cu ciment

m² 640,0 525,0

Consolidarea beton armat monolit m² 450,0 560,0

Risberma din piatra piatra m³ 23.0 23,0

Parapet de siguran a circula iei
vehiculelor

otel ml 100.0 100,0

Total. 9160.0

antierului de construc ie, lucr ri de preg tire. 940.7 1010.0

Total lucr rile de construc ii si montare f r TVA în preturile curente. 9192.0 10170.0
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4. Descrierea podului existent

Drumul republican  R35 traverseaz  Valea Adânc  la km 14,370, în intravilanul
localit ii Vi niovca, r-nul Cantemir, continuitatea c ii fiind asigurat  de un pod din
beton armat. Structura de pod cu lungimea total  este de cca. 34,40 m, cu schema
static  3×11,36m, podul a fost construit în perioada anilor 1971-1973. Clasa de
înc rcare proiectat  N-30 i NK-80. Normele de proiectare a podului „

,
”,  200-62. Autorul proiectului i compania de construc ie nu sunt

cunoscute.

Amplasamentul podului este în aliniament i intersecteaz  direc ia de
scurgere a apei sub unghi de 65-75 .

Profilul longitudinal al c ii podului este realizat în pant  de 0‰. Pantele
transversale a p r ii carosabile constituie 5÷15‰.

Calea podului

L imea total  a podului este de cca. 10,15 m. La momentul inspect rii podului
pe parapetul pietonal au fost atestate indicatoare de avertizare de tip Marcaj
Vertical.

Podul este prev zut cu trotuare pe ambele p r i a c ii pentru circula ia
pietonilor. Trotuarele sunt alc tuite din elemente tipizate prefabricate din beton
armat cu l imea util  de 1,0 m i parapete pietonale cu h=1,1 m. Parapetele de
siguran  a vehiculelor nu au fost atestate.

Rosturile de dilata ie au fost prev zute cu continuizarea c ii deasupra pilelor
i culeelor (care sunt acoperite de un strat nou din beton asfaltic).

Colectarea i evacuarea apelor de pe pod a fost preconizat  prin declivitate
transversal i longitudinal  ulterior prin intermediul tuburilor de evacuare a
apelor pluviale.

Suprastructura

Suprastructura podului este alc tuit  din 3 deschideri, cu schema static
3×11,36m, grinzi simplu rezemate. Lungimea de suprastructur  este de cca. 34,40
m. Structura de rezisten  a podului reprezint  un sistem de grinzi simplu
rezemate alc tuit din 6 grinzi tip „T” prefabricate din beton armat f r
pretensionare, realizate conform proiectului tip 167 (proiect tip 56D actualizat),
elaborat de „SOIUZDORPROIECT” în anul 1962. Principale grinzi de rezisten  au o
în l ime de 0,80m. Conlucrarea dintre grinzi, în transversal, se realizeaz  prin
îmbinarea lor la nivelul pl cii de sus cu beton armat monolit. La nivelul rosturilor



21

de îmbinare grinzile sunt unite în longitudinal, în a a mod formând o structur
continue.

Infrastructura

Infrastructura podului este alc tuit  din dou  culei i dou  pile.

Culeele sunt înecate în terasamentul rampelor de acces i compuse din
elemente din beton armat. Construc ia culeelor este realizat  din 4 stâlpi din beton
armat prefabricat, sec iune dreptunghiular  de 0,50m×0,40m, îmbina i la partea
superioar  cu rigl  realizat  din beton armat monolit.

Pilele sunt realizate din elemente de beton armat i reprezint  în eleva ie 4
stâlpi  din beton armat prefabricat, cu sec iune dreptunghiular  de 0,50m×0,40m,
îmbina i la partea superioar  cu rigl  realizat  din beton armat prefabricat.

Racordarea podului cu terasamentele rampelor de acces este realizat  prin
culee i sferturi de con, inclusiv probabil cu dale de racordare prefabricate din
beton armat, cu lungimea de 4,0m, grosimea de 0,30m i l imea de 0,98m.

Taluzurile sferturilor de con nu sunt consolidate. Casiurile de scurgere a
apelor de suprafa  pe rampele de acces lipsesc. La rampele de acces nu au fost
atestate sc ri de serviciu realizate din beton armat monolit, inclusiv lipsa
balustradelor.

Nu au fost atestate parapete pentru siguran a autovehiculelor la racordarea
podului cu rampele de acces.

5. Deciziile constructive de baz

Date generale

Podul este amplasat pe drumul de cat. III.
În plan podul este pe linie dreapta i traverseaz  o surs  de ap  sub un unghi

de 70 .

- Schema static  a podului - 1x13,90 m;
- Lungimea podului - 29,90 m;
- L imea platforme podului - 13,40 m;
- L imea par ii carosabile - 9,0m;
- L imea trotuarelor - 2x1,50m;
- Clasa de înc rcare - LM-1 (SM EN 1991-2).
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- Categoria de importanta
a construc iei

-"B" "Obiecte de construc ie de importan
deosebit ."

- Clasa de importanta
a construc iei

-II (Construc ii cu importan deosebit la
care se impune avariilor si accidentelor
având in vedere consecin ele acestora),
conform NCM E.01.02:2019.

- Seismicitatea de calcul a
construc iei

- 8 (CP D.02.05-2017 Drumuri si poduri.
Proiectarea podurilor de sosea in zomile
seismice;)

Culeele

Culeele sunt prev zute de tip ziduri întoarse, cu funda ia pe pilo ilor fora i
(L= 10,5m, cu Ø 50cm).

Radierele i eleva iile se vor executa din beton armat monolit.

Suprafe ele elementelor culeelor aflate în contact cu solul se vor proteja cu 2
straturi de mastic  bituminoas . Restul  suprafe elor se vor prelucra cu grund
pentru beton i se vor acoperi cu vopsea polimeric .

În proiect, pilo ii fora i se execut  prin metoda CFA ( nec continuu gol) –
tehnologie de execu ie prin care forajul i betonarea se realizeaz  într-un ciclu
continuu, f r  excavarea i l sarea deschis  a coloanei de foraj.

Culeele se construe te în zona de protec ie a liniei electrice aeriene de
tensiune înalt  de 10kV. Înainte de începerea lucr rilor de execu ie a pilo ilor
fora i este necesar s  fie chema i reprezentan ii proprietarilor re elelor electrice.

Tehnologia execu iei pilo ilor fora i prin metoda CFA

Forajul se execut  cu un nec tubular prev zut cu un burghiu dotat cu scule de
t iere. Pentru a împiedica p trunderea solului în coloana tubular , aceasta este
echipat  la partea inferioar  cu o supap  (dop) prev zut  cu element de etan are.
În timpul forajului, solul este par ial evacuat i, simultan, compactat lateral.

Betonul se introduce în cavitatea coloanei de foraj cu ajutorul unei pompe de
beton. Dup  umplerea coloanei cu beton, presiunea din aceasta cre te i dopul este
eliminat. În timpul pomp rii betonului, coloana de foraj este ridicat , formând astfel
corpul pilotului.
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Betonul fiind introdus sub presiune asigur  o compactare suplimentar  a
pere ilor i a bazei pilotului, ceea ce contribuie la cre terea capacit ii portante.

Spre deosebire de metodele tradi ionale de foraj, metoda cu nec gol (CFA) nu
permite observarea direct  a procesului. Din acest motiv, forajul i betonarea sunt
controlate automatizat.

Sistemul de monitorizare urm re te în timp real frecven a de rota ie a
burghiului, viteza de avans i momentul de torsiune. În faza de betonare, senzorii
înregistreaz  presiunea de pompare, debitul de beton (în func ie de diametrul de
calcul al pilotului) i viteza de extragere a necului. Toate datele sunt afi ate pe
monitorul din cabina utilajului, permi ând operatorului s  corecteze parametrii i,
implicit, diametrul final al pilotului.

În forajul umplut cu beton se introduce, cu ajutorul unui vibrator de imersie,
cadrul spa ial de arm tur .

Amestecul de beton pompat în coloana de foraj este alc tuit din agregat de
piatr  spart  cu dimensiunea maxim  de 14–15 mm i nisip fin cu frac ia de
0,4–0,5 mm. Raportul ap /ciment este de 1 : 1,2. Con inutul de ciment în amestec
variaz  între 350 kg/m³ i 450 kg/m³. Tasarea conului se încadreaz  în limitele
19,0–21,0cm. În func ie de condi iile de lucru, se recomand  utilizarea aditivilor în
amestecul de beton pentru îmbun t irea propriet ilor tehnologice i mecanice.

Lucr rile legate de montarea pilo ilor fora i prin metoda CFA se execut  în
conformitate cu SM EN 1536+A1:2017.

Construc ia arcei metalice ondulate.

Sec iunea oval  a arcei se realizeaz prin asamblarea sec iilor (elementelor)
metalice care au raze diferite de ondulare, cu buloane (cu rezisten a ridicat )
diametru 20mm.

Grosimea metalului – 7mm, grosimea stratului de zincare 120 mkm, marca
metalului conform EN 10025-2:2020 – S420, cu rezisten a de calcul 490-620 MPa,
limita de curgere > 420 MPa , alungirea relativ  > 22%. Suprafe ele metalice
ondulate care vor intra în contact cu solul trebuie protejate prin aplicarea a dou
straturi de hidroizola ie cu membran  lichid , tip – Sikalastic-851 (sau echivalent).

Momentul recomandat  pentru strângere buloanelor trebuie s  fie minim
360Hm iar maxim 450Hm.

Conform proiectului, în imediata apropiere a podului, pe o l ime de 1,0 m de
la marginile laterale ale arcei pân  la stratul inferior al îmbr c mintei rutiere, se va
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executa umplutura din nisip grosier sau balast GA75, frac ia 0–45 mm, compactat
la coeficientul k  0,98 (frac ia amestecului  fr. 0-63mm).

În amonte i aval, proiectul prevede execu ia timpanelor din beton armat
monolit. Îmbinarea acestora cu elementele metalice ale arcei se realizeaz  prin
ancore metalice, fixate cu piuli e de elementele de cap t ale arcei corugate.

Tehnologia execu iei construc iei din o el ondulat.

Panourile din o el ondulat se livreaz  pe antier pe tronsoane.
Se începe montajul prin fixarea primelor panouri pe funda ii cu
uruburi/ancore.

Montajul continu  simetric, de la ax c tre extremit i, utilizând e afodaje sau
dispozitive de sus inere provizorii, sau efectuarea montajului preliminar al
fiec rui semicerc complet în pozi ie orizontal , iar ulterior instalarea acestuia
cu ajutorul macaralei în locul prev zut pe funda ie.
Îmbin rile se realizeaz  cu uruburi de înalt  rezisten , conform momentului
de strângere prev zut de produc tor. Strângerea uruburilor pân  la valorile
necesare se execut  din partea central  a construc iei, simetric, în direc ia de
intrare i de ie ire, succesiv, inel cu inel. Se efectueaz  dup  instalarea
structurii, înainte de începerea umplerii.
Umplutura se execut  e alonat, pe straturi de 20–30 cm, compactate mecanic.
Material recomandat: balast sau nisip grosier conform prescrip iilor tehnice.
Umplerea se face simultan de ambele p r i, pentru a evita deformarea arcului.
Se verific  densitatea i uniformitatea compact rii fiec rui strat.
Control final: verificarea geometriei, a calit ii îmbin rilor i a compact rii
umpluturilor.

Calea podului. Racordarea podului cu drumul. Lucr ri de consolidare.

Dup  execu ia timpanelor, pentru racordarea cu rambleul, se construiesc pere i
de sprijin din beton armat monolit, care se acoper  pe ambele p r i cu balast GA75,
fr. 0-63mm.

Pentru asigurarea evacu rii apei din umplutura de deasupra arcului i din
umplutura de la pere i, se realizeaz  un dren de spat, cu evacuare la suprafa  prin
conducte perforate.
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Spa iul dintre umplutura de deasupra reazemelor i rambleul rampelor de
acces de-a lungul podului se umple cu lut (argil  nisipoas ), ob inut la desfacerea
rampelor podului existent.

Suprafe ele elementelor timpanelor i zidurilor  care vor fi intra în contact cu
solul se vor proteja cu 2 straturi de mastic  bituminoas . Restul  suprafe elor se vor
prelucra cu grund pentru beton i se vor vopsi cu vopsea polimeric .

Pe partea superioar  a pere ilor de sprijin i timpanelor se monteaz  pl ci
prefabricate de trotuar, precum i parapetele pietonale i barierele de siguran .

Parapetul de siguran  pe stâlpi metalici cu în l imea de 95 cm tip H2W3, se
vor fixa prin ancore în placa de trotuar.

Parapetul pietonal metalic cu în l imea de 1,1m, îmbinat prin sudur , se fixeaz
cu ancore care sunt monolitizate în dala de trotuar.

Elementele metalice care nu sunt zincate se v-or acoperi peste stratul de grund
cu 2 straturi de vopsea (sistema de protec ie anticoroziv  A 4.15 conform SM EN ISO
12944-5:2020).

Îmbr c mintea rutier  se execut  conform proiectului (capitolul DA) pe toat
lungimea, deasupra umpluturii podului.

Sferturile de con sunt executate din strat drenat de balast GA75, fr. 0-63mm, cu
coeficient de filtra ie  2 m/24h, cu compactarea pe straturi cu compactoarele
pneumatice, mecanizate i manuale.

Sferturile de con sunt consolidate cu beton monolit cu grosimea h=12cm, peste
stratul de piatr  spart  de granit de h=10cm. Betonul consolid rii se armeaz  cu o
plas  din armatur  cl. A240, cu diametrul de 6 mm cu ochiul de 20x20 cm i se
desparte în p trate prin scânduri antiseptice, cu dimensiunile nu mai mari de 2,0m.

La cap tul consolid rii în conformitate cu desenele sunt amplasa i pintenii cu
sec iunea de 40x50 cm. Pe partea superioar  terasamentelor sunt  amenaja i pinteni
cu sec iunea de 20x50 cm, din beton monolit.

La talpa terasamentului consolidat se amenajeaz  strat de berm  din beton
concasat provenit din demolarea podului.

În conformitate cu proiectul, la racordare se execut parapetul de siguran
care este montat pe stâlpii metalici zinca i (pe lungimea dalelor de trotuar tipul
parapetului este – H2W3, stâlpii se fixeaz de funda ie prin ancore, ulterior tipul
stâlpilor este – H2W4) .
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L imea terasamentului este cuprins  între 13,4m i 14,4m, l imea p r ii
carosabile 2x3,5m, iar acostamentul consolidat variaz  între 0,5-1,0m.

Elementele de baz  ale straturilor de funda ie i de uzur  la accesele c tre pod
vezi capitul DA.

6. Organizarea lucr rilor de construc ie.
Cerin e generale

Toate lucr rile de reparare i restabilire trebuie s  fie executate în complex în
strict  conformitate cu proiectul i cerin ele urm toarelor documente normative:

NCM A 08.01:2016 „Organizarea execut rii lucr rilor de construc ie”;
NCM A 06.02:2015 „Executarea lucr rilor geodezice în construc ii”;
NCM F 01.03:2009 „Terenuri de fundare i funda ii din p mânt”;
SNiP 3.06.04-91 „Poduri i pode e”;
NCM A 08.02:2014 „Securitatea tehnic  în construc ii”;

 24-88 „Norme tehnice de reparare i între inere a drumurilor
auto”;

 32-81 „Instruc ia referitor la executarea hidroizol rii podurilor i
pode elor”
NCM F.02.04:2007 „Elemente prefabricate de beton, beton armat i
beton precomprimat. Executarea, controlul calit ii i recep ia”

Consecutivitatea execut rii lucr rilor.

Proiectul prevede demolarea podului, iar organizarea circula iei rutiere pe
perioada execu iei lucr rilor va fi asigurat  pe str zile existente din localitate,
situate în aval de râu.

Organizarea platformelor i a acceselor. Amplasarea mecanismelor, ma inilor,
construc iilor temporare, platformele de montare pentru executarea culeelor se v-a
executa în conformitate cu desenele “Plan antierului de construc ie”. Platformele i
drumurile de acces la ele sunt acoperite cu un strat de 15 cm de piatr  spart  LA30.

În proiect sunt prev zute lucr ri de evacuarea apei din groapa de funda ie i
reabilitarea platformelor dup  ce v-or fi debite de apa care v-a dep i cota
NAC50% +0,5m.

Funda iile culeelor se execut  în groapa de funda ie, fiind îngr dite cu scuturi.
Bariera de tip scut care are form  de cutie se scufund  pe m sur  ce se adânce te
groapa de funda ie.
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7. Organizarea lucr rilor de construc ie

Pe perioada execu iei lucr rilor, circula ia rutier  va fi organizat  pe str zile
existente ale localit ii, situate în aval de râu.

Lucr rile de repara ie-reabilitare (consecutivitatea, volumele) sunt relatate
am nun it în compartimentul 5 i în volumele de lucr ri.

Amplasarea construc iilor temporare, a ma inilor i utilajelor se va face pe
platforma antierului de construc ie în conformitate ce desenul “Plan antierul de
construc ie”

La finele tuturor lucr rilor de repara ie, platforma antierului de construc ie de
decapeaz , se execut  nivelarea suprafe elor folosite i evacuarea gunoiului din
urma construc iei..

Pentru toate lucr rile ascunse se întocme te proces-verbal de recep ie a
lucr rilor ascunse.

Faze determinante:

Demolarea podului.
Executarea infrastructurii (culeelor).
Montarea elementelor construc ii din o el ondulat.
Hidroizolarea elementelor podului i executarea umpluturii (rambleu).
Calea podului. Racordarea podului cu drumul. Lucr ri de consolidare.

Reie ind din volumele de lucru, termenul execut rii lucr rilor pentru
repara ia-reabilitarea podului este de 12 luni.

Consecutivitatea execut rii lucr rilor

Amplasarea indicatoarelor rutiere care reglementeaz  regimul circula iei
auto, indicatorul de ocolire a segmentului construit. Amplasarea acestor
indicatoare este temporar (pe perioada execut rii lucr rilor de repara ie);
Demontarea (în conformitate cu desenele din proiect)  elementelor c ii
podului i a straturilor îmbr c mintei rutiere i a straturilor îmbr c mintei
rutiere de la racordarea podului cu drumul;
Demolarea nodurilor de îmbinare a grinzilor, demontarea lor i depozitarea
în zonele prev zute în proiect “Planul antierului de construc ie”. Demontarea
grinzilor se execut  cu automacaraua capacitatea de 100t;
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Decaparea solului de la sferturile de con (culeea 1,4);
Demolarea riglelor i stâlpilor existen i;
Executarea pilo ilor fora i prin metoda CFA (la culeele 1 i 2) în conformitate
cu proiectul;
Executarea radierului (culeele 1 i 2), eleva iile;
Montarea elementelor construc ii din o el ondulat;
Executarea elementelor din beton armat (timpane, pere i de sprijin);
Protejarea elementelor construc iilor din o el ondulat cu hidroizola ie de
membran  lichid i elementelor din beton care vor fi acoperite la contact cu
solul cu mastic  bituminoas ;
Executarea drenajului;
Executarea umpluturii deasupra construc iei din o el ondulat, umplerea
sferturilor de con i amenajarea terasamentului racord rii în conformitate cu
desenele din proiect;
Montarea pl cilor de trotuar;
Executarea elementelor (straturilor) îmbr c mintei rutier i a stratului de
baza la accesele podului cu drumul;
Executarea parapetului de siguran i parapetului pietonal;
Executarea lucr rilor de consolidare;
Vopsirea suprafe ei din beton cu vopsea polimetric .

Lucr rile geodezice în procesul construc iei vor trebui s  fie executate în
volum deplin i cu exactitate, pentru a asigura parametrii geometrici conform
proiectului, cerin elor stipulate în SNiP 3.06.04-91 i NCM A.06.02:2015.

Lucr rile vor trebui s  fie executate  conform proiectului, cerin elor stipulate
în SNiP 3.06.04-91 i SNiP 3.03.01-87. Cerin ele tehnice, care vor trebui s  fie
respectate i verificate în timpul controlului operativ, la fel i volumul activit ilor
de control i mijloacele de control se con in în Capitolul 5 i 6 din SNiP 3.06.04-91 i
SNiP 3.02.03-87.

La amenajarea hidroizola iei din material în rulouri trebuie dec respectat
cerin ele sin SNiP 3.06.04-91 i  32-81, proiectului tip seria 3.503.1-101. Tot aici
sunt incluse i cerin ele tehnice, care vor trebui s  fie respectate i verificate în
timpul lucr rilor de hidroizolare.

Protec ia contra coroziunii a construc iilor de metal va fi efectuat   conform
cerin elor din proiectul tip i p.7.37-p.7.41 din SNiP 3.06.04-91. Cerin ele, care vor
trebui s  fie respectate i verificate în timpul lucr rilor de protec ie contra
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coroziunii a construc iilor de metal, controlului operativ, cât i volumul activit ilor
de control i mijloacele de control se con in în Tabelul 5 din SNiP 3.06.04-91.

La executarea lucr rilor de armare i betonare, vor trebui s  fie respectate
cerin ele din proiect, SNiP 3.06.04-91 i NCM F.02.04:2007. Cerin ele normative,
care vor trebui s  fie respectate i verificate în timpul lucr rilor de armare i
betonare, controlului operativ, la fel i volumul activit ilor de control i mijloacele
de control se con in în tabelul 3 i 4 din SNiP 3.06.04-91.

Cofrajul trebuie executat dup  un proiect aparte. Lucr rile de executare a
cofrajului trebuie s  fie executate conform cerin elor din SNiP 3.06.04-91 i SNiP
3.03.01-87.

Selectarea cofrajului i recep ia lucr rilor se va face conform SNiP 3.03.01-87.
Cerin ele tehnice, care vor trebui s  fie respectate i verificate în timpul lucr rilor
de confec ionare, montare a cofrajului, controlului, se con in în Tabelul 11 din SNiP
3.06.04-91.

Schelele speciale i dispozitivele auxiliare vor trebui s fie confec ionate dup
un alt proiect aparte cu respectarea cerin elor stipulate în SNiP 3.03.01-87.

Lucr rile trebuie s  fie executate cu respectarea cerin elor i recomanda iile
NCM A.08.02:2014”Securitatea i s n tatea muncii în construc ii”.

8. Protec ia mediului ambiant

Proiectul este elaborat în conformitate cu prevederile compartimentelor
corespunz toare a normativului NCM D.02.01:2024 „Proiectarea drumurilor
publice”, precum i codului practic CP D.02.30:2023 „Reglement ri privind protec ia
mediului în activitatea de proiectare, construc ie, modernizare, reabilitare i
între inere a drumurilor”.

Lucr rile de reconstruc ie propuse prin prezentul proiect nu genereaz  efecte
negative suplimentare fa  de situa ia existent  asupra solului, drenajului,
microclimatului, apelor de suprafa , vegeta iei, faunei, zgomotului i peisajului.
Dimpotriv , prin realizarea lucr rilor proiectate se vor crea condi ii cu impact
favorabil atât asupra factorilor de mediu, cât i din punct de vedere economic i
social.

M surile de protec ie a mediului ambiant în cadrul proiectului :
lucr ri de consolidare care exclud afluirile;
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evacuarea gunoiului din urma construc iei i planificarea suprafe elor
folosite, la finisarea lucr rilor;
Întrebuin area materialelor, elementelor (folosite în construc ie) i a
metodelor de lucru  acreditate.

Toate lucr rile vor fi executate în perioadele dintre cre terile nivelului apei în
râu, pentru a preveni p trunderea resturilor petroliere i a de eurilor în albia râului.

Pe perioada c derilor precipita iilor atmosferice ma inile si utilajele v-or fi
evacuate din zona inunda ie.

În ansamblu, din punct de vedere al mediului, lucr rile proiectate nu genereaz
disfunc ionalit i comparativ cu situa ia actual , ci dimpotriv , au un impact pozitiv.

Influen a socio-economic : crearea de noi locuri de munc  pe durata execu iei
lucr rilor, asigurarea unei mobilit i mai rapide spre i dinspre zonele de interes,
reducerea consumului de carburan i i realizarea de economii la costurile de
transport.

I P D. Fomiciov
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Lucr ri de actualizare a raportului de expertiz  tehnic i elaborarea
solu iilor de proiect privind repara ia podului de osea pozi ionat

pe drumul public R35 Comrat–Cantemir–R34, km 14,370.

Obiect 10/02-10/357-LA
Lista cu cantit i de lucr ri la repara ia podului

Denumirea lucr rilor U.M. Cant. Not

1 2 3 4 5

I. Lucr ri preg titoare

1. Trasarea i pozi ionarea axei podului m.l. 34,7

II.  Organizarea antierului de construc ie, preg tirea teritoriului

1. Decaparea stratului vegetal gr. I cu buldozerul, cu
deplasarea la distan a de pân  la 20m în gr mezi. m3 108,0

2.

Decaparea solului gr. III (t ierea solului) cu
excavatorul cu volumul c u ului 0,4 m3 cu
înc rcarea în auto basculant i transportarea
pân  la 2 km.

m3

t
550
990 La rezerv de sol

3. Idem, manual m3

t
20
36 La rezerv de sol

3. Lucr ri la desc rcare m3 570

4. Repara ia i între inerea drumului 1km m3 570

5. Planificarea acceselor i suprafe elor
platformelor cu buldozerul (gr. II) m2 500

6. Idem, manual m2 100

7.
Executarea stratului de baz din piatr sparta LA30
fr.16-32 sub pode ul tubular la antierul de
construc ie

m3 18,4

8.
Fabricarea(procurarea) i montarea inelelor (b/a
prefabricat) pode ului tubular cu diametru 1,0m
masa – 3,1t

buc.
m3

9
11,2

9.
Demontarea inelelor (b/a prefabricat) pode ului
tubular cu diametru 1,0m, cu înc rcarea în
autobasculant i transportarea pân la 20 km

buc.
m3

t

9
11,2
27,9

la baza “Drumuri -
Comrat”

10. Executarea îmbr c mintei:
- din piatr  spart  de calcar , h=15 cm

m2

m3
500
75,0

De la demolarea
îmbr c mintei

existente. Din rezerv
2km

11. Idem, m2 100
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1 2 3 4 5
- din piatr  spart  de calcar LA30(fr. 16-32),

h=15 cm
m3 15,0

12.

Decaparea solului gr. III (t ierea solului) cu
excavatorul cu volumul c u ului 0,4 m3 cu
înc rcarea în auto basculant i transportarea
pân  la 2,0km.

m3

t
90

135,0

Demolarea
îmbr c mintei

antierului de
construc ie

13. Lucr ri la desc rcare m3 90,0

14. Repara ia i între inerea drumului pe distan  de
1 km m3 90,0

15. Întoarcerea stratului vegetal cu buldozerul la
suprafe e folosite anterior, 20m m3 108,0

16. Planificarea cu buldozerul la finele lucr rilor
teritoriul folosit m2 500

17. Idem, manual m2 100

18. Cur area sferturilor de con i a taluzurilor
rambleului de arbu ti i copaci mici ha 0,03

19.

Defri area (t ierea) copacilor :
- trunchiul Ø8-10 cm )
- trunchi (Ø 10-20cm)
- Trunchi (Ø  20cm)

Cu înc rcarea i transportarea pân  la 20km (la baza
“Drumuri Comrat”)

buc.
m3

buc.
m3

buc.
m3

m3

t

16
0,8
4

2,6
17
4,3
7,7
5,6

Cu extragerea
r d cinilor

III. Demolarea podului existente. Condi ii restrânse

1.

Demolarea strat de egalizare, protec ie i
hidroizola ie prin metoda manual  cu ciocane
pneumatice cu înc rcarea în autobasculant i
transportarea pân  la -140 km (la baz  pentru
concasarea betonului – s. Pa cani, r-nul Criuleni)

m2

m3

t

276,2
22,1
53,1

Înc rcare cu
excavator– 20m3

Înc rcare manual
– 2,1 m3

2.

Demontarea parapetului pietonal existent cu
înc rcarea manuala în autobasculante i
transportarea pân  la 20 km la baza “Drumuri
Ceadâr Lunga”

t 0,75

3.

Demontarea manual  cu ciocanul pneumatic a
pl cilor de trotuar din b/a, cu înc rcarea cu
excavatorul capacitatea cupei 0,4m3 în
autobasculant i transportarea pân  la - 140km
(la baz  pentru concasarea betonului – s.
Pa cani, r-nul Criuleni)

m3

t
5,92
14,8

Inclusiv stâlpii
din b/a la
parapete

4.

Demontarea blocurilor de trotuar(ramelor) cu
macaraua(capacitatea 16t), greutatea blocului –
0,83t, (lungimea blocului 2,7m) cu înc rcarea i
transportarea pân  la - 140km (la baz  pentru

buc.
t

6
4,98
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1 2 3 4 5
concasarea betonului – s. Pa cani, r-nul Criuleni)

5.

Idem masa blocului – 1,38t(lungimea blocului -
4,33m) cu înc rcarea i transportarea pân  la -
140km (la baz  pentru concasarea betonului – s.
Pa cani, r-nul Criuleni)

buc.
t

12
16,6

6.

Demolarea cu ciocanul pneumatic nodurile
monolite de îmbinarea a grinzilor cu înc rcarea
în autobasculant  cu excavatorul (volumul
c u ului 0,4m3) i transportarea pân  la 140km
(la baz  pentru concasarea betonului – s.
Pa cani, r-nul Criuleni)

m3

t
9,2
23

7.

Demontarea grinzilor 11,36m cu masa 10,3t, cu
macaraua capacitatea 100t, cu înc rcarea i
transportarea pân  la 140km (la baz  pentru
concasarea betonului – s. Pa cani, r-nul Criuleni)

buc.
t

18
185,4

8.
Demolarea pilei din beton armat:

- manual  cu ciocanele pneumatice
ciocanele pneumatice pe baza de excavator

m3

m3

m3

75,5
8,0

67,5

9.

Înc rcarea elementele de demolare din beton
armat:

- înc rcarea manual
- excavatorul volumul c u ului 0,4m3 i

transportarea  pân  la 140km

m3

m3

m3

t

75,5

5,0
70,5

196,3

10.

Excavarea solului cat. III cu excavatorul cup  0,4
m3 cu înc rcarea în autobasculant i
transportarea:

- pân  la 0,5 km

m3

t
100,0
175,0

11. Idem, sol ud
- pân  la 2,0 km

m3

t
37,0
64,8

12. - Idem, manual cu înc rcarea i
transportarea pân  la 2,0 km. m3 5,0

8,8 Sol ud

13. Evacuarea apei (în zona demol rii elementelor
pilelor mai jos de cota apei) m3 20

14. Lucr ri la desc rcare m3 142,0

15. Repararea i între inerea drumului 1km. m3 142,0

16.
Înc rcarea solului cat. II cu excavatorul cup  0,4
m3 i transportarea în autobasculant :
pân  la 0,5 km

m3

t

85,0

148,8

Întoarcerea
solului pentru
umplerea groap
de funda ie

17. - Compactarea solului cat. II cu
compactoarele mecanizate cu masa de m3 85,0
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200-300 kg

18. Nivelarea suprafe elor cu buldozerul. m2 200

19. Idem , manual inclusiv terasamentul m2 100

IV. Culeele. Condi ii restrânse

1.

Excavarea solului cat. III cu excavatorul cup  0,4
m3 cu înc rcarea în autobasculant i
transportarea:
pân  la 2,0 km

m3

t
210,0
368,0

2. Idem, sol ud
pân  la 2,0 km

m3

t
90,0

158,0

3. Idem, manual cu înc rcarea i transportarea
pân  la 2,0 km. m3 10,0

17,5 Sol ud

4. Lucr ri la desc rcare m3 310,0

5. Repara ia i între inerea drumului 1 km. m3 310,0

6. Evacuarea apei (în zona demol rii elementelor
pilelor mai jos de cota apei) m3 40

7. Execu ia pilo ilor fora i cu nec continuu cu
diametru 50cm, cu adâncimea de 8,0 m în sol cat.II

buc.
m.l.

36
288,0

8. Execu ia pilo ilor fora i cu nec continuu cu
diametru 50cm, cu adâncimea de 2,5 m în sol cat.III

buc.
m.l.

36
90,0

9.
înc rcarea solului cat. I cu excavatorul cup  0,4
m3 în autobasculant i transportarea:
pân  la 2,0 km

m3

t
76,0

137,0

10. Lucr ri la desc rcare m3 76,0
11. Repara ia i între inerea drumului 1 km. m3 76

12.
Betonarea pilo ilor fora i cu nec continuu i pompa
de beton:

- beton C30/37 XC2 XA1 D16 S4

buc.

m3

36

83,2

13.

Confec ionarea i montarea carcaselor metalice cu
macaraua cu vibrator:

- armatura A240
A500c

- Pi

buc.

kg
kg
kg

36

583,2
4975,2
1522,8

14. Montarea i demontarea scutului de protec ie a
gropii de funda ie la construirea funda iilor. m2 163

15. Executarea stratului din piatr  spart  de granit
LA20 fr. 16-32mm,h=10cm

m2

m3
78,6
7,9
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16.

Executarea radieri din b/a monolit :
- beton C30/37 XC2 XA1 XF3
- armatura cl.A240

cl.A500c
cofraj

m3

kg
kg
m2

61,2
136,4
4250,6

56,1

17.

Executarea eleva ii culei din b/a monolit :
- beton C30/37 XC2 XA1 XF4
- armatura cl.A240

cl.A500c
- Ancor M20x225

cofraj

m3

kg
kg

buc/kg
m2

35,0
298,0
1003,4
72/40,0
114,8

18.

Executarea Sectorului monolit Sm-1(Sm-1*) din
b/a monolit:

- beton C30/37 XC4 XA1 XF4
- armatura cl.A500c

-cofraj

m3

kg
m2

6,4
261,0
25,2

19.
Despr fuirea suprafe elor betonului care, v-a fi
acoperit cu sol v-or fi hidroizolate cu mastic
bituminoas i vopsite.

m2 417,0

20. Executarea hidroizola iei prin ungere în 2 straturi de
mastic  bituminoas m2 417,0

21. Prelucrarea cu grund a suprafe elor din beton ale
culeelor care v-or fi supuse vopsirii. m2 25,0

22. Acoperirea cu vopsea polimerica a  suprafe elor ne
acoperite cu sol. m2 25,0

23. Umplere gropii de funda ie cu compactarea
stratificat  cu compactorul pneumatic

3 280,0 Nisp-prundis
fr. 0-63; Ga 75

V. Executarea podului corugat.

1. Executarea schelelor în timpul mont rii podului
corugat m2 50,0

2.

Confec ionarea i montarea detaliilor :
Marca A
Marca B
Marca C
Marca D
Total

buc/kg
buc/kg
buc/kg
buc/kg

kg

8/202,2
8/230,1
16/209,2
7/202,2
8221,0

3.

Confec ionarea i montarea detaliilor :
Marca A1
Marca B1
Marca C1
Marca D1
Total

buc/kg
buc/kg
buc/kg
buc/kg

kg

8/202,2
8/230,1
15/209,2
8/202,2
8214,0

4.

Confec ionarea i montarea detaliilor :
Marca RA
Marca RB
Marca RC

buc/kg
buc/kg
buc/kg

16/174,3
16/200,0
30/209,2
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Marca RD
Total

buc/kg
kg

15/202,2
15297,8

5.

Confec ionarea i montarea piesei inglobate :
Tip A
Tip B
Tip C
Tip D
Total

buc/kg
buc/kg
buc/kg
buc/kg

kg

7/45,3
1/40,9
1/29,2
1/24,6
411,8

6.

Confec ionarea i montarea elementelor corugate
zincate :

- masa pân  la 10kg

- masa pân  la 30kg

- masa pân  la 70kg

- masa pân  la 100kg

- masa pân  la 150kg

- masa pân  la 225kg

- Total:

metize:
- bulon

- piuli

- saibe

buc.
kg

buc.
kg

buc.
kg

buc.
kg

buc.
kg

buc.
kg

kg

buc.
kg

buc.
kg

buc.
kg

1
7,0
3

62,8
2

104,6
3

258,0
3

432,3
9

1750,3

2615,0

2450
389,0
2610
313,2
440
4,4

7.

Executarea timpanului din b/a monolit la intrarea i
ie irea podului corugat:

- beton C30/37 XC4 XD1 XF4
- armatura A240

A500c
- ancora

cofraj

3

kg
kg

buc/kg
m2

32,4
413,0
2445,0

160/114,6
170,0

8. Despr fuirea suprafe elor podului corugat m2 338,0

9. Prelucrarea suprafe elor podului corugat cu primer m2 338,0

10. Ungerea cu 2 straturi (un strat – 1mm, membran
lichid , analog – Sikalastig - 851)

m2

kg
338,0
405,6 1,2kg/m2
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11.
Decaparea solului gr. II cu excavatorul cu volumul
c u ului 0,4 3 cu înc rcarea în autobasculant i
transportarea pân  la 2,0km

m3

t
130

227,5
Pentru executarea

fundamentelor
ziduri de sprijin

12. Idem, manual m3

t
10

17,5
13. Lucr ri la desc rcare m3 140,0

14. Repara ia i între inerea drumului pe distan
de 1 km m3 140,0

15.
Executarea stratului de funda ie din piatr  provenit
din demolarea construc iilor din beton armat,
h = 0,60 m, frac ia 90–150 mm.

m3 36,8

16. Compactarea solului gr. III cu compactoare
pneumatice manuale m3 36,8

17. Executarea stratului din piatr  spart  de granit
LA20 fr. 16-32mm,h=20cm

m2

m3
82,0
16,4

18.

Executarea zidului de sprijin din b/a monolit:
- beton C30/37 XC4 XD1 XF4 XA1
- armatura cl.: A240

A500C
cofraj

m3

kg
kg
m2

17,75

24,8
809,6
61,6

Zm-1
Culeea nr.1

19.

Executarea zidului de sprijin din b/a monolit:
- beton C30/37 XC4 XD1 XF4 XA1
- armatura cl.: A240

A500C
cofraj

m3

kg
kg
m2

17,88

48,1
719,2
61,6

Zm-2
Culeea nr.1

20.

Executarea zidului de sprijin din b/a monolit:
- beton C30/37 XC4 XD1 XF4 XA1
- armatura cl.: A240

A500C
cofraj

m3

kg
kg
m2

17,88

48,1
719,2
61,6

Zm-3
Culeea nr.2

21.

Executarea zidului de sprijin din b/a monolit:
- beton C30/37 XC4 XD1 XF4 XA1
- armatura cl.: A240

A500C
cofraj

m3

kg
kg
m2

18,20

24,8
809,6
61,6

Zm-4
Culeea nr.2

22.
Despr fuirea suprafe elor betonului care, v-a fi
acoperit cu sol v-or fi hidroizolate cu mastic
bituminoas i vopsite.

m2 450,0
Ziduri de sprijin,

Timpanului din b/a
monolit

23. Executarea hidroizola iei prin ungere în 2 straturi de
mastic  bituminoas m2 340,6

Ziduri de sprijin,
Timpanului din b/a

monolit

24. Prelucrarea cu grund a suprafe elor din beton ale
culeelor care v-or fi supuse vopsirii. m2 106,4

Ziduri de sprijin,
Timpanului din b/a

monolit

25. Acoperirea cu vopsea polimerica a  suprafe elor ne
acoperite cu sol. m2 106,4

Ziduri de sprijin,
Timpanului din b/a

monolit
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26.

A ternerea stratificat  a straturilor drenate(nisip
grosier) cu compactorul pneumatic masa
16t(efectuând 8 treceri pe o urm ) i manual cu
compactorul pneumatic)

m3

m3
230,0
233,0

Deasupra podului
corugat

27.

A ternerea stratificat  a straturilor drenate (Nisp-
prundis fr. 0-63; Ga 75) cu compactorul pneumatic
masa 16t (efectuând 8 treceri pe o urm ) i manual
cu compactorul pneumatic)

m3

m3
200,0
340,0

La ziduri de sprijin.
Sferturilor de con.

Racordare

28.
Înc rcarea solului cat. II cu excavatorul cup  0,4
m3 în autobasculant i transportarea:
pân  la 2,0 km

m3

t
75,0

135,0

Din rezerva de sol
II. p.2

Pentru racordarea
cu drunul

29. Lucr ri la desc rcare m3 75,0

30. Repara ia i între inerea drumului pe distan  de 1
km m3 75,0

31. Umplere gropii de funda ie zidurilor de sprijin,
manual cu compactorul pneumatic m3 75,0

32.

Executarea ecranului din argil  gras :
- decaparea solului gr. III, cu excavatorul

c u ul 0,4 3 cu înc rcarea în autobasculant
i transportarea pân  la 5km

- Lucr ri la desc rcare
- Repara ia i între inerea drumului pe distan a

de 2km
Compactarea solului gr. III cu compactoare

pneumatice manuale

m3

t

m3

m3

m3

15,9
30,2

15,9
15,9
15,9

manual

33.

Executarea drenajului la baza pode ului corodat:
- Tub perforat din material polimeric Ø160mm

Executarea stratului de piatr  spart  LA20,fr 8-16
peste tubul perforat

m.l.
m3

58,0
5,0

34.
Înc rcarea solului cat. II cu excavatorul cup  0,4
m3 în autobasculant i transportarea:
pân  la 2,0 km

m3

t
330,0
594,0

Din rezerva de sol
II. p.2

Pentru racordarea
cu drunul

35. Lucr ri la desc rcare m3 330,0

36. Repara ia i între inerea drumului pe distan  de 1
km m3 330,0

37.
Compactarea solului gr. II cu compactoarele
pneumatice cu masa nu mai mic  de 16,0 t cu 4
treceri pe o urm , cu grosimea stratului de 20 cm.

m3 300 Inclusiv
acostamentele

38. Idem manual cu compactorul pneumatic m3 30

39.

Executarea grinzi de fundare monolite (la stâlpii
barierei de siguran ):

- beton C25/30 XC2 XF2
- armatura cl. A240
- armatura cl. A500C

cofraj

buc.

m3

kg
m2

2

18,2
290,6
297,2
73,4
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40. Executarea for rii g urilor cu diametru de 14
mm i adâncimea de 125mm

buc.
m.l

120
15,0

41.

Amplasarea ancorelor în g urile forate pe clei
epoxid:

- ancor armatura cl.: A500C
clei epoxid

buc.
kg
kg

60
55,2
2,02

Pentru
monolitizarea cu
placa de trotuar

42. Suprapunerea pl cilor de trotuar:
mortar ciment M15– 2cm m3 0,3

43.

Confec ionarea i montarea pl cilor de trotuar
din b/a prefabricate (220x198x18cm,masa -2,4t)
cu macaraua 10t.

- beton C35/45 XC4 XF4 XD3 XM1

buc.
m3

30
27,9

A240=12,9kg/ 3

A500 =100,4kg/ 3

Pî=4,3kg/ 3

44.

Monolitizarea pl cii de trotuar cu grinzi de
fundare pentru bariera de siguran :
- beton C35/45 XC4 XF4 XD3 XM1
- cofraj

m3

m2
3,3

10,0

45. Despr fuirea suprafe elor pl cilor de trotuar m2 270,0

46. Executarea hidroizola iei prin ungere în 2 straturi de
mastic  bituminoas m2 340,6 pl cilor de trotuar

47.

Umplerea rosturilor dintre pl cilor de trotuar:
- amorsarea suprafe elor cu primer

(Analog-SikaPrimer-3N), 0,5l/m2

- nur de rost din polietilena
Ø30mm(0,021g/m.l)

umplerea rosturilor cu sigilant-mastica (Analog-
Sikaflex PRO-3)

m2

m.l.

kg

1,95

89,6

30,5

48. Acoperirea cu vopsea polimerica a  suprafe elor
pl celor de trotuar. m2 192,0

49.
Forarea g urilor pentru fixarea stâlpilor
parapetelor:
Ø 20mm;H=16,5cm

buc.
m.l.

120
19,8

50.
Forarea g urilor pentru fixarea stâlpilor
parapetului pietonal:
Ø 12mm;H=9,0cm

buc.
m.l.

168
15,1

51. Executarea parapetului de siguran (tip pod):
- Tip -H2W3(280) m.l. 72,0

52.

Executarea parapetului de siguran (tip drum):
- Tip -H2W3(280)
- Tip -H1W4(120)
- Tip -H1W4(120) sector de trecere

m.l.
m.l.
m.l.

16,0
48,0

10,66
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53.

Confec ionarea i montarea parapetului pietonal
metalic fixat cu ancore (Ø 10mm) pe adeziv
chimic (analogic”Hilti Hit-RE 500V3”):

- parapetului pietonal metalic
- Metize (Tija filetat M10x130, Saiba M10,

Piuli a M10)
Ancora chimic  analog HIT-RE 500 V3

kg
kg

kg

2446,8
14,4

2,45 ml_1150

54. Desf tuirea si vopsirea în dou  straturi peste
stratul de grund a parapetului metalic pietonal.

m2

kg
40,1

6602,2

55.
Decaparea solului gr. II în gr mad sub pinteni
i risberma

m3

m3
30,4
10,0

Cu excavatorul
Manual

56.

Înc rcarea p mântului cat.II cu excavatorul,
cup pân la 0,4 m3 în autobasculant i
transportarea pân la 2,0km la l rgirea
terasamentului.

m3 26,8

57. Idem, în gr mad m3 13,6

58. Nivelarea manual  a suprafe elor înainte de
a ternerea betonului. m2 520,0

59.

Executarea consolid rii din beton monolit beton
C30/37 XC4 XF2, h=12cm.

- funda ie din piatr spart de granit LA 20
h=10cm.

- Plasa cl. A240
- scânduri antiseptic

Ancore metalice, armaturi cl. A240, diametru de
18 mm.

m2

m3

m3

kg
m3

kg

516,0
61,9

51,6
1135,2

4,7
752,2

60.

Executarea pintenilor din beton monolit
sec.40x50cm

- beton  C25/30 XF2;XA1
cofraj

m.l.
m3

m2

150,8
30,2

166,4

61.
Idem, sec.20x50 cm

- beton C25/30 XF2
cofraj

m.l.
m3

m2

32,3
43,2
35,8

62. Executarea risbermei din piatr   fr.90-250 m3 5,0
De la demolarea
zid riei, pilei i

culeei din piatr .
Comp. III

63. Întoarcerea solului la pinteni manual cu
compactorul pneumatic. m3 13,6

64.
Nivelarea suprafe elor  folosite, la finele
construc iei:
cu buldozerul

m2 350,0
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65. Idem, manual m2 100,0

Întocmit Ianioglo N.

Verificat Fomiciov D.




